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Transport und Logistik in Deutschland
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Quellen: Feri; eigene Berechnungen; IKB-Prognose
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Die grofdten Logistikmarkte* in Europa 2004
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* einschliel3lich Infrastrukturbetreiber

Quellen: Eurostat; Feri; IKB-Schatzungen

IKBZ7

IKB. Die unternehmerische Entscheidung. Deutsche Industriebank



Kontraktlogistik in Europa
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Quellen: Prof. Klaus “Die Top 100 der Logistik”; eigene Berechnungen; IKB-Prognose
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Durchschnittliche Entwicklung von Brutto-
Inlandsprodukt und Logistikumsatzen*
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Durchschnittliche Entwicklung der
Transportleistung im Landverkehr
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Quellen: EU; Eurostat; U.S. Department of Transportation; eigene Berechnungen
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Modale Guterverkehrsleistung der
Landverkehrstrager 2004
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* Berucksichtigt werden nur Transporte von Fahrzeugen, die im Berichtsland registriert sind

Quellen: EU; Eurostat; U.S. Department of Transportation; eigene Berechnungen
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Kennziffern im Vergleich (Stralie)

StralRenguterverkehr: Kennziffern im Vergleich 2004

Transportleistung
in Mrd. tkm
Deutschland 304
Frankreich 212
Grol3britannien 168
ltalien 197
Spanien 221
Polen 103
Tschechien 46
Rumanien 37
EU-15 1.460
USA* 2.035

Wachstum
Transportleistung
1995 - 2004 p.a. in % (Autobahndichte)

2,8
2,0
0,4
1,4
9,0
8,1
4,4
7,3
3,0
2,4

Autobahn-km je ' Transportleistung/
tsd. Stral3en-km Autobahndichte
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(Mrd. tkmvkm)
16
20
19
20
14
96
11
24
9

174

*Zahlen bis 2003

Quellen: Eurostat; Statistisches Bundesamt; OECD;

U.S. Department of Transportation; eigene Berechnungen
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Entwicklung ausgewahlter Insolvenzquoten
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Quellen: Statistisches Bundesamt; Creditreform; eigene Berechnungen
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Quellen: Statistisches Bundesamt; Creditreform; eigene Berechnungen
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Preisentwicklung von Logistikdiensten vs.
Kraftstoffkosten
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Quellen: Feri; MWV; eigene Berechnungen
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Ausgewahlte Kennziffern

in % der Gesamtleistung

2003 2004

Trend 2005
Transport| Logistik |Transport| Logistik | Transport|Logistik

Materialeinsatz 53,0 50,4 56,2 50,3 )

Personalaufwand 24,2 26,8 23,8 26,0 ) )

6,2 8,2 6,0 8,0 = =

Betriebs- und Finanzergebnis| 0,5 3,5 1,0 3.9 =) -

5,1 7,3 5,0 7,4 = =)

5,8 8,8 4,4 4.8 A A

) A

19,9 24,8 21,2 28,7

* Im Branchenvergleich deutliche Unterschiede bei Kosten- und Ertragsstrukturen

 Starke Belastung durch gestiegenen Materialeinsatz (Energiekosten)

« Logistikdienstleister konnten Ertragskennziffern auf hOherem Niveau stabilisieren

Quelle: IKB-Kennziffernauswertung *in % der Bilanzsumme
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Cash-Flow-Quote
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Innenfinanzierungskraft und Investitionsquote

Durchschnittswerte 2002 - 2004

Logistikdienstleister _ _
« Schwache Innenfinanzierungs-

kraft =» geringe Investitions-
neigung der Transporteure

Transportunternehmen Q Gesamtbranche . | ggijstikdienstleister zeigen
signifikant hohere Bereitschaft
flr Investitionen

2 4 6 8 %
Investitionsquote

Quelle: IKB-Kennziffernauswertung
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Eigenmittel- und Investitionsquote

Durchschnittswerte 2002 - 2004

* Trotz Investitionszurickhaltung
konnte das Transportgewerbe
die geringe Eigenmittelbasis
kaum erh6hen

Logistikdienstleister

Transportunternehmen Q Gesamtbranche

« Logistikdienstleister nutzen
vorsichtige Investitionspolitik

Eigenmittelquote
N
(@)

zur Konsolidierung

10

Quelle: IKB-Kennziffernauswertung
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Bonitaten im Branchenvergleich (IKB-MSR)

2,0 2,0 * Im Gegensatz zu den
Logistikdienstleistern konnten
die Transportunternehmen die
letzten Jahre nicht flr eine
Konsolidierung ihrer wirtschaft-
35 lichen Verhéltnisse nutzen

2,5

e IKB-MSR:
Bonitat 1,0 = Ausfallgefahrdung
nahezu 0 %
Bonitat 5,0 = ,Default*

2003 2004 Trend 2005
B Transportunternehmen O Logistikdienstleister

Quelle: Jahresabschlisse von IKB-Kundenfirmen
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Bonitaten: Schwerpunkt Kontraktlogistik

* Grofdtes Wachstum

* Im IKB-Vergleich beste
Ertragskennziffern

2003 2004 2005

B Logistikdienstleister mit Hauptfokus auf Mehnwertdiensten und Kontraktlogistik

Quelle: Jahresabschlisse von IKB-Kundenfirmen
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Trends (1)

e In 2006 durfte sich die Ertragssituation ftr Transportunternehmen
aufgrund der nochmals gestiegenen Beférderungskosten (Kraftstoff-
preise) nicht entspannt haben =» Marktkonsolidierung setzt sich fort

e Transportpreise im StralRenguterverkehr werden und mussen deutlich
ansteigen (Knappheit bei Transportkapazitaten vs. drastischer
Kostenanstieg durch politische Mal3hahmen)

e Wettbewerbsdruck bei Transporten wird sich zuktinftig noch
verscharfen (EU-Beitritt von Ruménien und Bulgarien in 2007;
Kabotagefreiheit fiir Transporteure aus Mittel- und Osteuropa ab 2009)

e GroRe Logistikunternehmen sichern sich durch die Ubernahme von
Transportunternehmen den Zugriff auf eigene europaweite
Transportnetzwerke
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Trends (2)

e Qualitatsanforderungen von Industrie und Handel nehmen zu
=>» deutliche Zunahme der Ausschreibungen fur Logistikkonzepte

e Ausrichtung auf hoherwertige Logistikdienste erforderlich

e Der Bedarf an individualisierten Mehrwertdiensten steigt

= Bindelung von héherwertigen Diensten zu standardisierten Individualleistungen,
die in ein logistisches Gesamtkonzept integriert sind, stellt eine erfolgverspre-
chende Zukunftsstrategie dar.
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Erfolgsfaktoren

Kosteneffizienz

Verlasslichkeit

Flexibilitat

Individualisierung

Schnelligkeit

IT-Kompetenz bei der Abbildung der Logistikprozesse

e Gute Kenntnisse Uber die Kundenbranche

=>» Mittelstand zeichnet sich durch hohe Logistikkompetenz und Flexibilitat aus

=» Positionierung als umfassender Dienstleister auf regionaler Ebene oder in
Nischenmarkten mit Branchenfokus
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Fir weitere Informationen:

e Zum Vortrag:
Claus.Korschinsky@ikb.de
Tel.: 0211/8221-4622

e Zur Bank:

« Zu Finanzierungsfragen:
Niederlassung Nordrhein-Westfalen
Wilhelm-Botzkes-Stralle 1
40474 Dusseldorf

Tel.: 0211/8221-0 I K B ﬂ
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